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A travelling gantry has a chassis which is mounted on wheels to 
travel along rails, with a rotary connection on top on which is mounted 
the structure from which extends the jib of a crane. The chassis is 
supported on two bogies for each rail. 

Each bogie is supported on a pair of leading wheels and on a pair 
of trailing, wheels . Between the leading and trailing sets is a pedestal 
which can be lowered to support the structure, instead of the wheels. 
Each bogie can swing about a vertical axis and the wheel sets on one 
rail are connected to the wheel sets on the other rail by bridging 
members between the bogies. An alignment monitoring system for the 
wheels is used. 
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'atentansprache 



Fa!c<~.:amr>eidung 

Fahrbares Portal mit au£ atraBengSngl jenTlnSg ldbaren J B i ang 
stettendentortalstMndexn vad elner die PortalstSnder ver- 
blndenden Portalbrflcke, wobei an jedem PortalstSnder mln- 
desteas elne StQtze alt StUtzfiache zum Abstfltsen dea 
Portals auf der Fahrf ISche der straflengangigen BMder ange- 

ordnet 1st, ^ ^-"^ n-irh ITBP , aontsoha 

P B »nnfn»<ii a wnj P 77 U dadurdi g e k e n n - 

zelchnet,daSdie StOtzfiache (127) durch mlnde- 
stena eln scfalenenganglgas Had (123) ersetsbar ist. 



2. Portal nadk Anspruch 1, dadurch gekennzelch- 
n e t , daB die Stfltze (113, 115) vertikal verstellbar 
ausgsbildst ist. 

3. Portal nach Anspruch 1 , dadurch gekeanzsioh- 
n e t , das die Stiltze (112) in vertlkaler Richtung feat 
steht und daS die straBengSngigen RSder (96) an dea Portal- 
staadera (66) ia vertlkaler Richtung verstellbar aageord- 
aet siad. 

4. Portal aach eiaoB der AasprQche 1 bis 3, dadurch 
gekeanzeichaet, daB die StatsfUche (127) 
und das schieaeagSagige Had (123) aa der StOtse (113, 115) 
staadig gleichseitig voxhaadea uad wahlweise ia Betrlebs- 
stelloag briagbar siad. 

5. Portal aach eiaes der AasprOcfae 1 uad 4, dadurch 
gekeaasei ohaet , daB die Statsfiache (127) 
«» alna" ednieakbareB StOtssehuh (125) aageordaet ist, 
welolier swisehea eiaer Betriebsstellong and einer AnBer- 
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betrlebsstellung verschvenkbar Ist, vobel in der AoBer- 
betriebsstellung dBB Statzschuhs (125) das schlenengan- 
glge Rad (123) In BetriebsBtellung Ist* 

6* Portal nach Anspruch 5, dadurch gelcennzelch* 
5 net, dafi der Statzschuh (125) urn die Achse (121) des 

schienengteglgen Hades (123) schwenkbar 1st. 

7. Portal nach elnem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , daB die StOtze, in Geradeaus* 
Fahrtstellung eines zugehttrigen strafiengSnglgen Rades be- 

1o trachtet, annSLhemd in der Ebene dieses Rades slch be- 

flndet. 

8. Portal nach Anspruch 7, dadurch gekennzelch- 
net, daB im Falle der Zuordnung der Sttttze zu elnem 
straBengSbigigen Einzelrad die Statze annShemd in der 

15 Mittelebene dieses Elnzelrads angeordnet 1st. 

9. Portal nach Anspruch 7# dadurch gekennzeich- 
net, daB im Falle der Zuordnung der Statze (113, 115) 
zu elnem Doppelrad (9o) (zwel achsparallel nebenelnander 
angeordnete EinzelrSder ( 96 ) ) die S tQtze (113, 115) an- 

2o nSLhemd in der achsnormalen Mittelebene des Doppelrades 

(9o) (d.h. zvlschen den belden EinzelrSldem (96)) ange- 
ordnet 1st. 

1o. Portal nadi elnem der Ansprflche 2 und 4-9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Oinstelliing von 
25 der Betrlebsstellung des schienengSngigen Rades (123) 

auf die Betrlebsstellung der StatzflSche (127) an die 
Vertlkalverstellung der Statze (113, 115) koppelbar 1st. 

m Portal nach elnem der AnsprOche 1 bis 1o, dad\irch 

gekennzeichnet, daB an den Statzen (112) 
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Schlenenein9riff8£ahler vorgesehen slnd, werche nit ' 
elnem dem Portal fQhrer und/oder dem POhrer elnes das 
Portal unterfahrenden Fahrzeugs, insbesondere Schlenen- 
fahrzeugs, erkennbaren SlgnalgerSt verbunden slnd, 
bel dieses SlgnalgerSt elne Anzeige ttber das Vorhanden- 
sein bzw. Fefalen des ordnxingsgemSBen Schlenenelngrlffa 
des Sehienenrades (123) gibt. 

12. Portal nach einen der AnsprQche 1 bis 11, dadordi 
gekennzelchnet, daB die SchlenenraSder (123) 
nicht angetrleben slnd und der Fahrantrleb belm Fahren 
der Schlenenrader (123) auf Schienen (129) durch Blngrlff 
der straBengSngigen RSder (96) mlt der Schlene (129) 
und/oder nit der der Schlene (129) benachbarten FahrflSche 
erfolgt. 

13. Portal nach einen der AnsprQche 1, 2 und 4 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet , daB die verstellbaren 

Stat sen (113, 115) la Schienenfahrbetrieb durch entspre- 
chenda Beaessung des Verstellweges derart eingestellt 
slnd, daB ale einen Tell der jewelllgen PortalstSnder- 
last Obemehnen, wlhrend der Rest dleser Lastwoo den 
straBengSngigen midem (96) Obernoonen wird. 

14. Portal nach elnem der AnsprOche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Zuordnung aehrerer 
Stfltzen (112) zu elnem Portals tSnder (66) ein Ausgleich 
des Vierstellweges der in Wlrkstellung befindUehen Sttttsen 
(112) dieses Portalstanders (66) sur Verglelchaiaigoag der 
von den elnzelnen StOtzea (112) Obertragenen Anflagftkraft 
mOgUch ist. 
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Fahrbares Portal 



Die Erflndung betrif ft ein fahrbares Portal mlt auf straSen- 
gangigen, lenJcbaren R^dem stehenden Portals tandem und einer 
die Portalstander verbindenden Portalbrttcke , wobel an jedea 
Portalstander mlndestens eine Statze mlt StOtzflSche «um Ab- 
5 statzen das Portals auf der FahrflSche der strafiengSngigen 

Rader angeordnet ist, Insb a snn d ara nach D B P ■ 1 t — 

dottts s ho P a ton^anmol d wig P 37 18 693 . 1 ." 

Ein derartiges Portal bietet beispielsweise als Untergestell 
eines Kranes den Vortell, dafl der Kran unabhangig von Schienen 
lo bewegt und am Arbeitsplatz so aufgestellt werden kann, dafl 
Strafien Oder Schienen durch den Kran nlcht blockiert werden, 
sondem durch die Portaiaffnung durchgefUhrt werden kOnnen. 
Ifenn jedoch das Portal beispielsweise Eisenbahnschienen (Iber- 
bradcen soli, muB in jedem Falle sichergestellt sein, dafl 
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samtliche Telle dea fahri>aren Portals elnen hlnrelchenden 
Slcherheitsabstaod voa den Schlenenfahrzeugen habeii« 

Der Erfindung liegt: die Aufgabe zugrundet das Portal in einer 
Oberbrackongsstellimg Ober einer Schienenstrecke fOr das Portal 
unterfahrende Schienenfahrzeuge iid.t Sicherheit so justieren zu 
kdnnen, dafi das Lichtraumprofil des Portals mit dem Bedarfs- 
profil der es unterfahrenden Schienenfahrzeuge mindestens in 
Deckung ist. 

2ur L5sung dieser Aufgabe wird erfindungsgesAB vorgeschlagen, 
daB die StOtzf l^die durch mindestens ein schienengSngiges Had 
ersetzbar ist. Dadurch ist es ohne langwierige Rangier* und 
Justierarbeiten raSglich, die Portalst^der und die RSder des 
Portals zuverl^ssig so auszurichten, dafi das Portal unter- 
fahrende Schienenfahrzeuge nicht mit dem Portal kollidieren 
kdnnen. 

Die Erfindung ermBglicht es auBerdem, in Bereichen, in denen 
die TTagkraft der FahrflSche fQr die straBengAngigen RSder 
nicht ausreicht, wohl aber Schienen verlegt sind, mindestens 
einen Tteil der Portallast auf die Schienen abzutragen. 

Die Sttttzfiache bzw. die Scbienenrader kSnnen dadurch sum 
Binsats gebracht verden. daB die Sttltze selbst vertikal ver- 
stellbar ist Oder daB bei vertikal unbeweglicher StOtse die 
straBengSngigen RSder an den PortalstAndem angeh<>ben Oder 
gesenkt verden kOnnen. 

Vorzugsweise ist die StOtsflSche und das schienengftngige Rad 
an der Stfltse stSndig glelchseitig vorhaaden und wahlweise in 
Betn«bsstellung brin^^bar* Dadurch kann bei eiaem Standort- 
vechsel des Portals ohne susStsllche Naotagearbeiteii jederseit 
svischen einer Absttltsung durch die StQtsflldie and einer Mb- 
stOtsung und FOhrung durch das sc^enengangige Rad abgewech- 
selt werden* POr den Binsats der StatsflBdie und dee echii 
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gaagigen BAdaa kOnnMi dieMliMB Bebe- and Senkelnrichtimgea 
der AbBtStseinxlcbtansen vexweadet wvrdan. 

Bine sehr elafaete MSgUehkeit, swisdien dm Blnsatii dsr Stats- 
fUUbm and dm Biamts des uchi eiwngangigan Radas xa wachaaln* 

S erglbt slch daaa, vaaa die Statsfiadw an alnm «aiwankbazan 
Statsachidk aageordnet iat, weldier zwis<di«n alnar Batriaba- 
atallang and elnar-Anterbatrlabsatallnag vaxachwankbar lat» 
aobai in dar AaBarbatriabaatallnag daa Statsachuha daa aciiia- 
aangaitglga Bad In Batriabaatallvng iat. QamMB alnar konatxiiktiT 

1o aahr alnfadiaa taafOhrang iat dar Statsachidi dabal ao aagaord' 
nat, daB ar m dia Bchaa daa achi anangBngigan Badaa actawankbar 
iat. Sou dla Sttttsmcha sm Binaatx k um a n , ao wlrd aia aia- 
facb untar das s^ilanangBngiga Bad gaachwanktr wBhxand aia bai 
Binaats ^» Schlananradaa Obar diaam liagt. 

15 Vorsogswaiaa baflndat aidi dia StBtsa* in Garadaana-Falirtatal- 
long alnaa sngahOrigaa atraBangBngigan Badaa batraditat, mnr 
„»}^rw»A in dar Bbaaa diaaaa Badaa. Oadarch IBBt aidi daa Por- 
tal ao avfataUm. daB dia Stfitxa* in Daraifahrtariditimg dm 
Portala batraditat, atwa in Placbt ait dm straBangBagigm 

2o Bad liagt isid so^t ni^t in daa Licbtrawrofil daa Portala 

hinainzagt. Xa Palla dar Soordnong dar StBtsa sa aiam atxaBm- 
^gigm Binaalrad wird dia StOtsa alao irorsagaifaiaa a wnBhara d 
in Mttalabam diaaaa Binsalradaa angeordsat aain* <*ogag a n 
iM Palla dar Soardsnng dar Stfltaa sa aiam Doppalrad (swai 

25 adisparallal nabaaainaadar mgaozdnata BinsalrBdar) dia Stfltsa 
annBhatnd in dar adianormlm Mittalabaaa daa Ooppalradaa (d.h. 
swischan dsn baidan Binsalridaza) angsordnat aain wird. IBi 
«lara ^Bgliclist raadian Hschaal swiacbm dm Biaaats dar Stats- 
flBcha md dm Binaats dss Schlananradsa 8«'asa5gliclim« iat 

3o aa saackaBBig, aana dia Qastallmg iron dar Batriabastallmg 
dsa sohiaBaagBagigm Badw aof dia Batriabastallmg dar Stftts- 
f IBdia m dia f^rtlkalmrsctilabmig dar StOtm koppalbar iat. 
Hi u dm VortalfOhxar bsw. KrmfOhrar sn arlaiditam* dia 
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RSder auf die Schlema aufzusatzea and aoa Sleberhaltagrtlndaa 
ist 08 swackmaBlgf wenn an dan StQtzan SehlananaingrlffafOhlar 
vorgeaahan alnd, valcha mit einam dam PortalfOhrar tmd/odar 
dan FOhrer ainaa das Portal untarfahrandan Fahrzangat Inaba- 
5 scmdera S^anenfahrzauga arkannbaran SlgnalgerSt vaxbundan 

aindt wdtial diasas Signalgarlt alna Anzaiga Ubar daa Vbrhandan- 
aala bsv. Vehlan daa oxdnungagasiadan Scblananalngriffa daa 
Scfaiananradaa gibtT 

Vorzagavalaa dlanan dla Schiananrldar nnr dar Abattttsung and 
1o POhrmg, wlhraad dar Pahrantrlab bala Pabran dar SchlananrXdar 
aaf Schlanan dnrch Eingriff dar atrafiangAngigan lUldar alt dar 
Schlana and/odar alt dar dar Schlana benacbbartan Pabrf Ucba 
arfolgt. Danit kSnnan algana Antrlaba fOr dia Scblananrfldar 
alngaapart warden* 

15 Ola varachlabbaran Statzaa kSnnaa la Scfaiananfahrbatrl^ durch 
antaprachanda teaiesaimg daa Ausachabifaga darart alngastallt 
aaln, da6 ala alnan Tail dar javailigan PortalatAndarlaat tlbar- 
nahaany vflbzand dar Raat diasar Laat von dan atraBangAngigan 
RUam Vberoaumn vird. Damlt iat aa ggfa. audi nSglicb, daa 

2o Portal ontar Laat an varfabran. Baaondara zwacskaKBlg lat aa 
dabai aadi, dia MSglicbkait vorzaaaban# daB bai Zaordnnng 
■abrarar Stfltsan an ainaa PortalatSndar ain Anaglaich daa Ana- 
achobwagaa dar in tfirkstallong bafindlicbaa Stfltzan diaaaa 
PortalatAndara zor Varglaichaafligang dar von dan ainzalnan 

25 Statzan flbartraganan Auflagakraft aBglidi iat* 

Naitaza Binzalbaitan and Herkaala dar Brfindung argabaa aich 
aua dar folgandan Baadiraibiing« walcba in Vzrbindung ait daa 
bailiagandan Saicbnungan dia ErXindong anhand' ainaa Aaafflbmnga- 
baiapiala arllatart* Ba atallan dart 

3o Pig* 1 alna Anaicht ainaa Drabkranaa auf ainaa arfindanga** 
gaaifian Portal in Ricbtung dar Portaldorcbfabrta- 
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Sffinung ge8ehen# wobei an dem in Fig* 1 rechten Pahr- 
verk eine StOtze weggalassen %rurde, urn elnen Blick auf 
die Fahxwerksanordnimg fraizugeben* 

Fig. 2 eine Anslcht dee erfindungsgeaSLten Portals nach Pig* 1 
5 in elner eraten Betrlebsstellung quer znr Darchfahrta- 

ricOitung dea Portalea geaehen. 

Fig. 3 eine Seltenanalcht einer Fahnferkagruppe in elnen 
zwelten Betriebasuatand dea Portalea, 

Fig. 4 eine Anslcht geaSB Fig. 3 in einem dritten Betrieba- 
1o zoatand dea Portalea, 

Fig. 5 eine Aaaicht geaAB Fig. 3 in eineai vierten Betrieba- 
zuatand dea Portalea # 

Fig. 6 eine Detailanslcht in Richtung dea Pfeilea P in 

Fig. 2, velche eine der AbatQtzung und Ausrichtung 
15 dea Portalea dlenende Statzeinrichtiing in vergrBBerten 

MaBatabe aelgtf 



Fig. 7 eine teilweiae achesatiaehe pranfaicht auf daa Portal 
genaa den Fig. 1 bia 5 allein mlt swei Schvenktrflgem 
in einer geOf £neten Stellung und swei SchwanktrBgem 
2o in einer geachloaaenen Stellung, 

Fig. 8 eine acbematlache Oraufaicht auf eln erfindungagenBBea 
Portal adt eineB lenkbaren Fahrwerk an jeden Scfaiienk* 
trBger, 

Pig. 9 eine acheaatiaclie Draufaicht auf ein Portal gemlB der 
25 Fig. 7, vobei aBaitliche Fahnrerke gleichzeitig lenkbar 

aind. 
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Pig. 1o ein Blockschaltbild einer SchwenktrHvarregelvorridi- 

Pig. 11 eln Blockschaltbild einer Regelvorrichtong zur Rege- 
lung des Schvenkwinkels und zur Regelung dee Quer- 
trager-Schwenk trSger-Winkels • 



Der in Pig. 1 dargestellte Anslegerkran mfaSt ein allgeaein 
mit 1o bezeichnetee fahrtMures Portal und einen Kranaufbaa 12 • 
Der Rranaufbau 12 seineraeits umfaOt eine Kranplattform 14, 
velche Ober einen Drehkranz 16 auf daa Portal 1o drehbar ge* 

1o' lagert ist. Auf der Kranplattfom 14 erkennt nan ein Naachinen-* 
haua 18 sovie ein P^rerhaus 2o. Oberhalb des Maschinenhauses 
18 erhebt sich ein TunBgestell 22, an dessen Pufi ein Ausleger 
24 UB eine im wesentlicfaen horizontale Achae 26 achwenkbar an- 
gelenkt ist. Zor Verstellung des Auslegers 24 urn die Schwenk- 

15 achae 26 dient eine Auslegerverstelleinrichtung mit einem ober- 
halb des Maschinenhauses 18 angeordneten Auslegerverstellwind-* 
werk 28, von den ein Aoslegerverstellseil 3o ausgeht, welches 
Ober eine Plaschenzuganordnung ait nahe den oberen Ende des 
Turmgestells 22 gelagerten Bollen 32 und an dem Ausleger 24 

2o gelagerten Rollen 34 gefflhrt ist* Die Anslegerverstellein- 

richtung vird durch Ausgleichsgewichte 36 untersttttzt (in Pig. 1 
ist nur eines dieser Gevichte dargestellt) , die an den Tura- 
gestell 22 vertikal verschiebbar geftthrt vind. Jedes dieser 
Gevichte 36 h&agt an dea einen Ende eines Seilzuges 38, der 

25 Ober Rollen 4o, 42 aa oberen Ende des Turagestelles 22 ge- 
fflhrt ist und ait seinea anderen Ende an der Spitze 44 eines 
von zMi Sugeleaenten 46, 48 und dea Ausleger 24 gebiideten 
Oreiecks angreift. Das Sugeleasnt 46 ist dabei ait seinea der 
Dreiecksspitse 44 femen Ende nahe der Scbwenkachse 26 aa 

3o puse dea Turagestells 22 oder an dea Ausleger 24 befestigt, 
und das Sugeleaent 48 greift ait seinoa der Dreieckspitze 44 
femen Ende nahe den Rollen 34 des Auslegerverstellflaschen- 
suges an dea Ausleger 24 an. 
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In dem Maschlnenhaus 18 beflnden slch andeutungswelse darge- 
stellte Hubwlndwerke 5o und 52, von denen Lastaellzttge 54 und 
56 ilber Rollea 58 nahe dem oberen Ende des Tuzmgestells 22 und 
Rollen 6o nahe der Auslegerspltze 2U elner liasttravarsa 62 
5 ftthren, an der elne Last 64 befestlgt Ist. 

Das Portal 1o umfaat in wesentlichen vler PortalstSnder 66 
(Fig. 1 bis 7) sowle eine die PortalstSnder 66 mltelnander ver- 
blndende und elne PortalOffnung 68 (Pig. 1) Uberapannende 
Portalbrflcke To. Die Portalbrfldce besteht Im wesentllchen aus 



1o elner Im dargestellten Belsplel quadratlschen Birilckei^latt- 
form 72 und vler Schwenktragern 74, die fiber eln nahe jeder 
Plattfotnecke angeordnetes Schwenklager 76 urn elne 1» weswt- 
llchen vertlkale Achse 78 sdtwenkbar an der Brackenplattform 
72 angelenkt slnd, wobel die Schwenktrjigar nit Flanschen 8o 

15 bzw. 82 die PlattfoxBMdcen zangenartig umgrelfen. 

Mlt selnen frelen plattformfemen Ende Ist jeder SchwenktrSger 
74 Bit elnea Portalst&nder 66 verbondea. Jeder Portalstlnder 
66 iielst In den In den fig. 1 bis 7 dargestellten AosflUurungs- 
belsplel elnen adt dem SdiwenktrSger 74 verbundenen sfiulonar- 
2o tlgan Lagerzyllnder 84 sowle elnenim wesentllchen horizontal 
verlanfenden QuertrSger Oder Balancler 86 au£, der urn elne 
Im Berelch seiner L&ngsmltte verlau£ende verUkale Achse 88 
drehbar an dem Lagerzyllnder 84 gelagert 1st. 

Jeder QuertrSger 86 ruht auf zwel Im wesentllchen synetrlseh 
25' zur Achse 88 angeordneten elnachslgen Fahrwerken 9o mlt je 
elnem Achstrager 92 zur Halterung der Fahrwerkachse 94 und 
straBeagKnglgea Ridexn 96 au belden Selten des AchstrSgers 92. 
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Die Pahzwerice kOnnen natttrllch auch so aasgeblldet seln, 
da6 jeweila nor eln strafiengangiges Rad an jedem Achstrager 
gelagert 1st. 

Jedes Fahrvex* 9o 1st an dera QuertrSger 86 urn elne In wesent- 
5 lichen vertlkale Achse 98 drehbar gelagert and mlt Hll£e elner 
Stellvorriaitungt belsplelswelae elnem Hydzomotor loo un die 
Achse 98 verstellbar. 

An jedem QuertrAger 86 werden die R2Lder 96 mlndestens elnes 
Fahzwerkes 9o angetrleben.Dleskann In Prlnzlp auf jede belle-* 

1o blge Welse erfolgen. In Fig. 2 Ist bel 1o2 eln Elektzonotor 
angedeutetf welchez: Obez elne Tzeibkette 1o4 die Rtlder 96 an- 
trelbt. An den anderen Fahrwezk 9o des glelchen Quertragers 86 
1st elne Bremselnzlchtxing angedeutet, unfassend elne an den 
Achstrager 92 urn elne Im wesentUchen horlzontale Achse 1o6 

15 angelenkte Brensbacke 1o8, velche nlttels elnes Hydraullk- 
syllnders 11 o gegen die Radoberfiache gepreBt %«erden kann. 
Selbstverstandilch kann auch jede andeze Art von Brenselxirlch- 
tang son Bzensen Oder Blocklcuren der Rader verwendet werden. 

An den Bnden jedes Qoertragers 86 sowle zvledien den Fahr-* 
2o vezken 9o In der Mltte jedes Qoertragers 1st jewells elne 

vertlkal verstellbare, allgeneln nit 112 beselchnete Sttttseln-- 
rlchtung angeordnet. In Fig. 2 slnd die Statzelnrlchtongen 
Oder StUtzsaalen 112 In ihrer angehobenen Stellung darge* 
stellt, so daB das Portal auf den straBenganglgen Radem 96 
25 roht. 

Jede Statzelnrlchtung 112 anfaBt elne In elnen nlcht darge- 
stellten Hydraollksyllnder auf and ab verschlebbare KOlben- 
stange 113f an deren frelen Ende eln In vesentllchen parallel 
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2un QuertrAger 86 gerlchteter Statzrollentrager 115 angeord- 
net ist. Oer Statsrollentr^ger 115 besteht In wesentllchen aus 
zwel zuelnander parallelen Flatten 117, die in ihrer L8nga- 
mitte urn eine im vesentlichen parallel znr Achse der strafien-* 

5 gSngigen RSder verlanfende Achse 119 an dem Ende der Kolben- 
stange 113 ahgelenkt sind. Die Flatten 117 tragen nahe ihren 
Enden jevelle eine in weaentlichen parallel zu der Schwenk** 
achse 119 verlaufende Rollenachse 121 ^ anf der je%ieil8 eine 
als Schienenrad nit doppelten Spurkranz ausgebildete Stfltz- 

lo rolle 123 drehbar gelagert ist. 

Ebenfalls an der Achse 121 ist jeweils ein in Querschnitt 
U-fOmiger Stfltzschuh 125 schwenlcbar gelagert, so da0 er 
zvisdien einer in den Fig« 2 und 3 dargestellten ersten Stel* 
lung nnd einer in den Fig. 4 imd 9 dargestellten zweiten Stel- 
15 lung verstellbar ist* Der U-Quersteg des Statsschuhs 125 ist 
als zur Anlage auf den Ohtergrund bestinnte StfltzflSche 127 
ausgebildet. 

In den Fig» 2 bis 5 sind die verschiedcmen Detriebsstellungen 
der Stfltzeinrichtung dargestellt. Fig. 2 zeigt die Statzein-* 

2o richtnng 112 in angehobenen Zustand, so daft das Fortal nit 
seinen gesanten CSevidit auf den straBengSngigen lUldem ruht 
und verf ahren werdsa kann* Dabei sind die SttttzscAuhe 125 
nit der Stfltzfia^ 127 unter die StOtzrollen 123 gesdmenkt. 
Qb das Fortal in freien Geiande absustUtzen, vie dies bei- 

25 spielsveise fOr den Betrieb des in Fig. 1 dargestellten Kranes 
notwendig ist, verden die Kolbenstangen 113 der Statzeinrich- 
tuag 112 ausgefahreuf so daB die Statsscbuhe 125 nit ihren 
Sttttzf ISbhen 127 auf den Dntergrund aufliegen. Diese Stellung 
ist in Fig. 3 dargestelltt vobei die Kolbenstangen 113 so 

3o veit ausgefahren siad, daB die straBengSngigen Rider 96 des 
Portals keine BodenberOhrung nehr habea. Es ist selbstver- 
stAndlich auch nSglich, die Xolbenstange 113 nur so %feit aus** 
zufahren, daB ein Mil der Last noch von den straBengAngigen 
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RUaxn gatragen wird* Eventuelle Unebenheiten im GelSnde kfinnen 
durch verschleden %wlte8 Ausfahren der Xolbenstangen 113 sovie 
durch aloe Schvenkbevegung der StatzrollentrSger 115 urn ihre 
Achee 119 auagegllchen werden. Urn elne gleichaaBlge Vertellung 

5 der Last auf sSmtllche Statzelnrlchtungen 112 zn erreichen, 
wird nan aswepkadBlgerwelse die NOglichkelt elnes Druckaua- 
glelchea zwiachen den jeweillgen Hydraullkzyllndem voraehen. 
Jedoch aind die Hydraulikzylinder einzeln fdr sieh abaperrbar, 
danit nlcht bei einer onaymBetrischen Belaatung dea Portala 

1o die Xqlbenatange an der am atSlzkaten belaateten Stfltzeinridi- 
tang eingedrOdct vird, wXhrand die anderen Kolbenatangen 
gleichseitig auagefahren irardan* 

Soli nun daa Portal in aeiner Arbeitaatellong ao aufgeatellt 
warden, daB es einen oder mehrera Schienenatrtege OberbrQckt 

15 and aoBit von Schienenfahrzeugen unterfahran warden kann, ao 
moB ein definierter Abatand zwiachen den QuertrSgam und den 
atraBengSngigen RSdem dea Portala eiaeraeita und den ea unter*- 
fahrandea aehienengebundenen Pahrzeugan andereraeita gawShr^ 
laiatet aeia* JJm elne exakte Anarichtung der QaertrSgar 86 

2o relativ zu den SchienenatrSngen zu ermBglichen, warden die 

ala Schlenenrader auagebildeten Stfltz- und FQhrungarollen 123 
auf parallel zu den Schienenatrftngen und in einea definierten 
Abatand so dieaen verlaufende Fdhrungaachienen 129 (Pig. 4 and 
5) aofgaaatat. Hiarso wardeo die Stfltzacfauha 125 aoa der ia 

25 Pig« 2 dargaatallten Stellong oa die Acdiae 121 nach oben ga- 
achwaokt ia die ia dea Fig. 4 ond 5 dargastallta Stelloog. 
Pig. 4 saigt eioa erste Stellong, in der daa Portal lings der 
Ptthrungsschienen varfahren warden kann. Hierzo aind die Kolben- 
atangen 113 ao wait auagefahren, daB nur ein Tail der Portal- 

3o laat auf den Stfltzeinricfatungen 112 ruht# wfthrand die itraBen- 
glngigan BAder 96 nodi so wait balaatat aind, daB aie eine sua 
Aatriab dea Portalea aoazaichende Baf tuag auf dea uatargrond 
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haben. Wle man aus Pig. 1 sleht, slnd dlesen Zweck die 
Statzrollcn 123 otwa In der Mlttelebene zwischcn den balden 
straeenganglgen RSdern 96 eines Pahrwerkes angeordnet, so dafi 
also die straBenganglgen RSder links und rechts von der POh- 
rungaachlene 129 auf dem ontergrund laufen kdnnen. 1st dage- 
gen nur eln straBenganglges Rad pro Pahxwerk vorhanden, kSnnen 
die Statxrollen so-angeordnet seln, daB sle In der Hadmlttel- 
ebene des straBengtoglgen Rades llegen, so dafl dieses ebenfalls 
auf der POhrungsschlene laufen kann. 

Die Arbeltsstellung, In welcher das Portal ausschlleBllch 
auf den Stfltzelnrlcbtungen 112 ruht, 1st In Pig. 5 dargestellt. 
OB eln unbeabslchtlgtes Wegrollen des Portales auf den StOtz- 
rollen 123 zu vermelden, slnd an mlndestens elnea Tell der 
Sttttzelnrlchtungen Br«wschuhe 131 vorgesehen, die entweder an 
elnem der Sttttzschuhe 125 oder an dem Sttttzrollentragor 115 
afanehiiibar oder schnenkbar angeordnet slnd. 

cm dem Portalftlhrer das Aufsetzen der Stfltzrollen 123 auf die 
PQhrungsschlenen 129 zu erlelchtem, kwm elne nlcht nOhwr 
dargestellte Kontrollelnrlchtung vorgesehen seln, mlt deren 
Bllfe festgestellt warden kann, ob samUlche Sttttxrollen 123 
auf der FOhrungsschlene 129 aufllegen. Hlerzu kOnnen belsplels- 
wise an dem StatzrollentrSger 115 jewlls POhler vorgesehen 
Mln, dlebel elner korrekten Lage der Sttttzrollen 123 auf den 
PiJhrungsschlenen 129 mlt dlesen In Kontakt kosnen. Glelchzel- 
tlg kann elne fttr den PortalfOhrer und/oder den Pahrer elnes das 
Portal unterfahrenden Schlenenfahrxeuges slcbtbare Slgnnl- 
elnrlchtwig vorgesehen seln, die erst dann eln PTeigabeslgnal 
glbt, wenn samtUche POhler an den StQtzelnrlchtungen 112 elne 
koirekte Lags der Statsrollen 123 auf den POhmngsschlenMi 
129 I 



Das Versaivenken der Sttttzschuhe 125 swlschen den belden In 
dan Pig. 2 und 3 hn, 4 und 5 dargestellten Stellungea kann auf 
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beliebige Heise er£olgen« ZwackmSBlgerveise wird man elne 
mechanische oder hydraulische VerstellxnOgllchkeit vorsehen, 
die gegabenanfalla auch mlt der Verschlebung der Kolbenstanga 
113 koppelbar ist. 

Das erflndungsgemSLfie Portal hat dan Vortell« daB es elnerseits 
unabhSlngig von SohienenfOhrungen selnen Einsatzort wechaeln 
kann, andererseits aber an Einsatzort ggfs* au£ Schienen fOhr- 
bar ist. Damit lassen sich die Quertrftger des Portals so aus- 
rlchten, da0 die Sicherfaeitsvorschriften fttr das Portal unter- 
fahrende Schienenf&hrzeuga erfQllt verdcm. Daneben ergibt sich 
noch der vesentliche Vbrteil# dafi etwa in einem nnbefestigten 
GelSnde ein Teil der Portallast ggfs. au£ die Fflhningsschienen 
Obertragen werden kann. 

In folgenden soil nun das Verschvenken der SchwenktrSger und das 
Lenken des Portals ohne dessen FOhrung mit Hilfe der Stiltzrollen 
123 aa£ POhrongsschienen 129 n^her erlttutert verden. 

Die SdiwenktrSger 74 sind urn ihre Schvenkachsen 78 in wesent- 
lichen £rei verscfawenkbar. Dabei sind, vie nan aus Fig. 7 er- 
kennt, jeveils zwei einander benachbarte SchwenktrSger 74 
tlber eine Stange 114 in an sich bekannter Weise so niteinander 
gekpppelt# daB sie nit einer horizontalen brttckenplattfons- 
£e8ten durdi die Linie AA angedeuteten Haaptrichtung .gleiche 
SctawMiktrinkel OC einschlieBen* Diese Art der Kopplung kann selbst- 
verstSndlich auch aa£ irgendeine andere geeignete Weise er£olgen« 

In Fig« 7 sind die beiden linken SchmenktrAger 74 in einer aus- 
geschvenkten Stellung 6der Arbeitsstellung nit einen Schvenk- 
vinkel von ca. 45^ dargestellt. Die beiden re^ten SchvenktrAger 
74 liegen in wesentlichen parallel sneinander in einer einge«* 
schvehktea Stellung, die in vesentlicfaen nur als Transportstel- 
lung yorgesehen ist. Diese beiden Schwenktrflger kSnnen gegebenen- 
£alls auch noch etwas nHher zusaBRDsngeschvenkt verden, un die 
Breite des Portals noch nehr su verringem. Das Einvartsschven- 
ken der in Fig. 7 linken SchvenktrSger in Sinne einer Verringe* 
rung des Schwsnkvlnkels OC er£olgt beispielsveise dadurch, dafi 
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slcli das Portal in Rlchtung des Pfeiles C bewegt und die Mder 
96 die gestxicfaelt angedeuteten Stellungeii eiimehaen. Dadorch 
bevegen sicb also die Rider 96 der beiden SchwenktrHger 74 auf- 
einander zu und verschvenken sooit die Scbwenktrfiger 74 nach 

5 iimen. Bewegt sich stattdessen das Portal 1o in Richtong des 
Pfeiles Br so schvenken bei gleicher Badstellung die Schwenk- 
trftger 74 noch waiter anseinander.Entsprechend wird ein Auseinan* 
derschvenken der in Pig. 7 recfaten SchwenktrSger 74 dadorch er- 
reicbt, daB sich das Portal t) in Richtung des Pfeiles B bewegt 

10 und die RAder 96 die in Fig. 7 gestrichelt angedeutete Stellung 
annehmen* 

Es ist prinzipiell Bi5glich, die Schwenktr&ger 74 in ihrer je- 
weils erreichten Endstellung zu arretieren, urn zu verhindernt 
dafi die Schvenktr&ger 74 nach den Erreichen der EndlBtellung von 

15 dieser beia Verfahrsn des Portals abneichen. Sine derartige 
Arretierung fOhrt jedocsh bei nie gans aussuschlieBenden Lenk* 
fehlem an den Fahrwerken zu Zvangskrttften, die auf die Schvenk* 
trSger 74 und ihre Schwenklager 76 wirken. Geht man von einem 
Portal der in Fig. 1 angedeuteten GrOfienordnung aus« das izit 

2o einer lichten H<nie der PortalSf fnung von ca. 5 Metem und einer 
lichten Breite der PortalSffnung von ca. 9 Metem die Durch- 
fahrt von zwei gestrichelt angedeuteten Gaterzagen116 neben- 
einander gestattetf so verden diese ZvangskrSfte so groB , 
daB eine Arretierung der Schwenktrfiger 74 nit Mitteln# die 

25 betriebsmSBig leicht einzusetzen und wieder zu Idsen sind und 
den Portaldurchgang nicht veraperren, kau» nOglieh ist. Bei 
dea erfindungsgemABen Portal vird daher auf eine Arretierung 
der Schvenktrlger versiciitet und eine Regelvorrichtung zur 
Konstanthaltung der Schvenkwiakel ^ venmndet. 

3o Sur ErlSuterung der Regelvorrichtung vird sunSchst auf 
die Fig. 8 und loBesug genooMn. 
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In Fig* a 1st eln Portal In elner Sldit geaSB Fig. 7 scheaatlach 
dargestellt, wobel jeder Schvenktragar 74 Obar den zngehSrlgen 
Portalatander nur auf alnen Fahnrerk 96 ruht. Dla Schvenk* 
vlnkal alnd mlt OCI, 062, 0C3# 064 bezelchnet, wobel dnrch die 

S paarwlae Kopplung der Schiienktrager 74 jewells die Wlnkel OL 1 
und062 elner salts und die wlnkel AC 3 und 0C4 andereraalta la 
wesentllchen glelch grofi slnd* Der Lenkelns^lag der elnselnen 
Fahrwerkachsen vlrd durch die Lenkwlnkel ^ 1 bis ^4 angegeben, 
die jeifells zvlschen elner senkrecht zur Fahrverkadiae 94 ver* 

1o laof enden Ebene 118 und elner dnrch die Schwenkachse 78 und die 
Schwenktrlgeriangsrlchtung verlanfende Ebene goieasen verden. 

Zur Eriauterong der Lenknng sel zunScbst angenonnen, daB bel dam 
Portal In Fig, 8 s&atllche RSder 96 auf Geradeausfahrt stehen, 
d.h. dafi die Bbenen 118 parallel zu der durch den Pfell D be* 

15 zelchneten Fahrtrlchtung Ilegen. Soli nun das Portal urn elne 

Kurve fahren, belsplelsmlse auf elner Krelsbahn urn den Drehpol 
12o, so vlrd alttels elner nldit nSher erlSuterten Lnkirorrlch- 
tung 122 (Flg.lo) eln Lenkslgnal vorgegeben# daa eln MaB fflr 
den Knrv enr a d lns elnea bestlanten Punktea des Portalea 1o« 

2o belsplelsvelse elnes Rades 96 bezdgllch des Drehpols 12o dar- 
stellt. Aua den Lenkslgnal wlrd nlttels elnes Oder sahrerer 
geelgneter Funktlonsgeber 124 fOr jede Fahrwerkachse 94 eln 
Lenkelnschlaggrundslgnal abgeleltet, daa der geatrlchelten 
Llnle 126 In Flg^lo folgend der jewalllgen Stellvorrlchtimg 

25 loo zuB Verstellen der Fahrvedcadiae 94 sngefOhrt vlrd. Jtafgrund 
der Lenkelnachlaggnmdalgnale verden die Fabrwerfcachaen 94 so 
elngestelltf daa alch Ihre VerXaAgerangcm# vie in Fig* 8 darge* 
stelltf in dam Drehpol 12o schnelden. Xai FaXle elner ezakten 
Elnstellnng der Fahrverkachsen 94 bevegt alch nun daa Portal 

3o lo auf elner Kraisbahn uaa den Dtel^ol 12o. Soil na^ der Kurven- 
fahrt vleder in die Geradeausfahrt Obergegangen varden« so vlrd 
■ittela der Lenkvorrlcbtung eln neues Lenkslgnal eraeugt, iron 
dsH liber die Funktlonsgeber 124 aberaals entapredkeade Lenkein- 
schlaggrundalgaale abgeleltet verden, aofgrund devar die Fahr^ 
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werkachsen 94 parallel zueinandar gestellt tierden. 

Bel der sowelt bes^iebenen Lenkung Ist elne wlllentliche oder 
unabslchtllche Xnderung der Schwenkwinkel OCl bis DC 4 blsher 
nleht berilckslchtlgt worden. Sollen die Schvenktrager 74 In 

5 elne neue Betrlebsstellung verschwenkt warden Oder slnd die 
SchwenktrSger 74 aufgrund elnes Lenkfehlers an elnea Oder 
nehreren der Fahrwerke 9o aus Ihrer vorbeatlnaten Schimnkstel- 
lung aosgelenkt %iorden nnd sollen %d.eder In dlese vorgegebena 
Schwenkstellung surfldcgebracht warden, ao mOssen die Pahmerk- 

1o achsen 94 so eingestellt werden, daB sle eln Zusasnenschwenken 
Oder Auselnanderschwenken der SchwenktrSger 74 betrlrken. Dazn 
nrassen die Lenkclnachlaggrundslgnale korrlglert «ierden. Die 
hlerzu vorgeaehene SchtrenktrSgerregelvorrlchtung welat elnen 
Sollwertgeber 128 fOr die Schwenkwinkel OC 1 ««f • Es kann dabel 

15 eln Sollwertgeber 128 fflr alle vier Schwenkwinkel Oder eln 

Sollwertgeber 128 £flr Jedes Paar von gekoppelten SehwenktrSgem 
74 vorgeaehen seln. An nlndeatens elnem von je zwel gekoppelten 
SchwenktrSgem 74 Ist eln Schwenkwlnkellatwertneaser 13o ange- 
ordnet. Oer von Schwenkwinkelsollwertgeber 128 vorgegebene 

2o Sollwert Xo nnd der vom Schwenkwlnkellstwertaeeser 13o er- 

mittelte Istvert OC warden in elnen Komparator 132 eingeapeiat, 
der eln Schwenkwlnkelfehlersignal AOL eralttalt. Dieses Sdiwenk- 
wlnkelfehlerslgnal ^oLwlrd an£ elne Rechenvorrlchtung 134 gegeben, 
die aus den Schwenkwlnkelfehlersignal ^ eln Lenkelnschlag— 

25 korrektnrslgnal eznittalt und dieses in elne ttberlagerungsvwc- 
rlditong 136 elnspelst* weldie aus d» Lenkelnschlaggrund- 
slgnal and dea Lenkelnschlas^correkturaignal das resnltlerende 
Lenkelnschlagalgnal eralttalt und der Stellvorrichtung loo su- 
leltet. Durch dlese wlrd dann der den Lenkelnschlaggrundslgnal 

3o entspreohende jewalllge Wlnkel J* urn elne K^ektnrgrOBe Ajf ver- 
Indert, so daB nnter: BAlbbbaltong des jewelllgen Pahrsnstandes 
des Portales glelchseitlg der Schiienkwlnkelsollwert £ttr den Je- 
welllgea Schwaaktrlger ezreidit wlrd. 
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Ola Tabellen Z und ZZ (Pig. 8) gaben an, via dla Hlnkal j^hmt 
alnar Xndanmg AoL der Schvanlcwlnkal vergrSBart odar vaxklalnart 
vardan nOssen, urn dan Sollwert OCo vladar so arralchan. Zux 
Wahl dar Vorzeichen Ist zu 8agen# dafi dla Wlnkel jawalls In 
5 Rlchtong dar gakrOoDitan Pfalla posltlv gaaiaasan vardan. Hagen 

dar paarvalaan Xopplong dar Schvanktragar 74 Ist oCl glalcfa OLZ, 
also autih/ioci glalcfa Act 2 ond antapradhand glaloh Zlo64. 
Ola Xorrekturan Ay galtan fOr dla In Fig. 8 dorch dan Pfall D 
angagabana Fahrtrlchtong. Bal Otadcahr dar Pahrtrlchtimg vOrden 

1o alch aucfa die Vorzalchen dar RorrdcturgrSSan A|*l umkahran. Zor Er- 
lAntening dar GrOBan , vorda In Pig. 8 dar llnke obara 
Schvanktragar 74 In elner von aalnar Sollatallung abvalchandan 
Stallung gaatrlchalt alngazelchnet. Dar alngazalchnate Eoxrektux- 
vlnkal Af^ l8t nit aelnam Vorzalcfaan auf dla Pabrtrlditung 

15 gaaU Pfall D bazogan. Die AbaolutgrOBa dea Korrdcturvlnkela 

^j^l rithtat alch nach der Art der Ragalung (s*B« ob pnvortlonal 
znr Abwelchung korrlglert verden soil Oder nit alnan fasten 
Rorrektnnfert) und Ist In dar schenatlschan Darstellung nach 
Fig. 8 nlcht naSstabsgetreu alngezelchnet. Auch dla Abmlchong 

2o iBt dar Deutllchkalt halber sehr gro0 elngezaldmat vordan. 

So grofia Abvalchungan vom Sdivankvlnkalsollvart slnd aufgrund 
von Lankfdiiam nlcht zu arvartant da die ScAvenktragarregel-- 
vorrlchtung aehr enpflndlich genacht vardan kann# so dafi anch 
barelta garlngfOglga Abvalchungan AoC'Bofort korrlglert vardan. 

25 Nach dar Briautarong der Schvenktragerregelvorrlchtimg anhand 

dar verelnfachten AusfOhrungsfon des erflndungsgemasen Portals 
nach Fig. 8 soil nun anhand der Fig. 9 dla Xfehkung da's barelta 
In dan Fig. 1 bla 7 baschrlebenen Portala eriautert verden. 
Bier Ist die Lenkung nlcdit nur deshalb etvas konpllslerter, 

3o Mil die doppelte tozahl von lankbaren Fahrverken »o vorhanden 
Istf sondam vor alien, veil die Quartrager 86 an dan Schvenk*- 
tragem 74 un die Achsen 88 In veaentllchan fral drehbar alnd, 
un auch hler das Bntstehen von Svangskraften aufgrund nSgllchar 
Lenkfehler su vemalden. Dla Stallung der Quertrager 86 relatlv 
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sv dAo Sdraenktrager 74 vlrd ebenso vie die Stellung der 
Schwenktrager 74 relatlv xur BrQckenplattfon 72 alleln dorch 
eine entsprechende Stellung der Pahrwerkachsen 94 verfindert und/ 
Oder konstaat gehalten. Die Schirenkwinkel sind wiederum mit oL 1 
bis CC4 bezeichnet. Die Lage der QuertrSger 86 relativ «u dean 
Schwenktragern 74 wird durch die jeweils swi8<dien der Quertrager- 
langsrichtung und der sdjwenktrageriangsrlchtung geaeeeenen 
Quertragersdwenktragervlnkel B1 bis 64 wiedergegeben. Der 
Lenkeinsdilag der Pahrwerkachsen 94 wird durch die Winkel 
pi » J*" 12 usw. bis 2^*1 » beseichnet, w6bei die Hinkel 

^ij jeweils ziriscben einer senkrecht xur jeweiligen Pahrwerk- 
acbse 94 verlaufenden Ebene und einer durch die Quertrageriangs- 
richtung 86 gelegten und die Achsen 88 und 89 enthaltenden Ebene 
genessen werden. Alle Winkel werden wiederum in Richtung der 
gekrtbiBiten Pfeile positiv genessen, so daB eine Xnderung des 
irinkels in Pfeilriehtnng ein positives VSorseichen und eine 
Hinkeianderung entgegen der Pfeilrichtung ein negatives Vbr- 
seicheh erbait. 

Das Verschwenken dor SchwcaktrSger 74 bei dea in Pig. 9 acheaja- 
tisch dargestellten Portal wurde bereits anhand der Pig. 7 
prinzipiell erCrtert. Nismt nan an, dafl die Quertrager 86 
stets ihre in Pig. 9 eingeseichnete Stellung beibehalten, in 
der die jeweiligen Hinkel fl6i und Bi gleich groB sind, so er- 
folgt der ttbergang von einer Geradeauafahrt in eine Kurven- 
fahrt and ungekehrt in Prihzip wie bei den in Pig. 8 darge- 
stellten Portal nit nur jeweils einen Pahrwerk 9o an jedem 
Schwenktrager 74. On beispielsweise von der Geradeauafahrt 
in eine Stellung genaB Pig. 9 xu konnen, in welcher das Portal 
eine Kreisbahn rm einen Drehpol 138 beschrelbt, wird wiedenai 
nittels der Lenkvorriditung 122 ein Lenksignal vorgegeben» 
von den fOr jedes der acht Pahrwerke 9o Ober einen oder nehrere 
Punktionsgeber124 ein Lenkeinschlaggrundsignal abgeleitet wird, 
das unter der Voraussetxung, daB die Schwenktrager 74 ihre 
Sollstellung einnehmen, die jeweilige Pahrwerkachse 94 Ober 
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die Stallvorrlchtung loo so ausrichtet, daB slch die Verlftnge* . 
rungen aamtllcher Pahrwerkachaen 94 in dea Drehpol 138 acfanei*- 
den. Befinden sidi dagegen die SchwenktrSger 74 nicht in ihrer 
Sollateliung, veicht also der Scfawenkwinkel-Istwert OCvom Schiiell-* 

5 vinkelaollwertOCo ab, so wird in der Oberlagerungsvorrichtnng 
aus dem Lenkeinschlagrundsignal und dam aufgrund eines Schwenk- 
winkelfehlersignals erzeugten Lenkeinschlagkorrektursignals 
ein resultiexendes Lenkeinschiagsignal erzeugt, vorauf die 
Hinkel ^ij korrigiert warden und die Fahrwerkachsen 94 eine 

1o von der Stellung gen2lB Fig. 9 abveichende Stellung einnehmen. 
Znsofem unterscheidet sich die Lenkung des Portals und die 
Regelung der Winkel OLl nicht von dea vorher erlSuterten Aus- 
ftlhrungsbeispiel gemSfi Fig. ff. Da nun aber auch der Quertrager 
86 gegenOber dea SchwenktrMger 74 jeweils frei drehbar ist, 

15 aufi auch noch eine aSglicherveise auftretende Abveichung der 
Hinkel fii von ihrea jeveiligen Soll%iert bei der Eraittlung 
des resultierenden Lenkeinschlagsignales beracksichtigt warden. 
Oaher wird die in Fig. 1o darges tell te SchttfenktrSgerregelvorricdi- 
tung noch durcfa eine aus Fig.n ersichtliche QuertrSgerregel- 

2o vorrichtung ergftnzt. Bei der in Fig.11 dargestellten gesaaten 
Regal vorrichtung aind die aus Fig.lo bereits bekannten Telle 
wiederua ait gleidien Bezugsziffem versehen. 

In der QuertrSgerregelvorrichtung wird von einea Quertr^gerschwenk-- 
trSgersollwinkelgeber 14o ein Sollwert fOr den jeweiligen Winkel 

25 B in einen Koaparator 142 eingespeist, der andererseits von einea 
Quertragerschwenktrageristwinkelaesser 144 ein dea Zstwert 
des jeweiligen Winkels B entsprechendes Signal erhSlt. Der Koapa-- 
rator 142 bildet daraus ein QuertrSgerschwenktragerwinkelfehler-* 
signal, das in eine Rechenvorrichtung 146 zur Eraittlung eines 

3o zweiten Lenkeinschlagkorrektursignals eingespeist wird. Dieses 
zweite Iienkeinschla^orrektursignal wird in die Uberlagerungs- 
vorriditung 136 eingespeist, wo aus dea jeweiligen Lenkein- 
schlaggrundsignalydoi ersten Lenkeinschlagkorrektursignal und 
dea zweiten X^nkeinschlai^orrektursignal ein resultierendes 

35 Lenkeinsdilagsignal fOr die jeweilige Fahrwerkachse ezaittelt 
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wlrd. Aufgnmd der resultierenden Lenkeinschlagsignalo werden 

die Fahrwerkachsen 94 durch die zugehflrlgen Stellvorrlch- 
tungen loo In dem Slnne vcratellt, dafl unter Belbehaltung des 
jewel llgen Fahrzaatandes dea Portals (z.B. Kurvenfahrt oder 
Geradeauafahrt) die vorgegebenen Sollwrte fttr die WinkelOCi 
und fii errelcht werden. 

Bel den AuBfahrungabeispiel genfla Fig. 9 aollen die Winkel 81 
atets glelch den zugehOrlgan Hlnkeln flCl seln, nnd zwar glelch 
dem Schwenkwlnkeliatwert. Man kann also in dlesen Fall auf elnen 
elgenen Quertragerschwenktragersollwlnkelgeber verslchten und 
statt elnea Sollwertes fttr dsn jewelllgen Winkel B eln dem 
Istwert des Hlnkels CC entsprechendes Signal in den Konparator 
142 elnspelsen* wie dies durch die gestrichelte Linle 148 in 
Fig.11 ! angedeutet let. 

Hie man sich anhand der schematlschen Darstellung in Fig. 9 
lelcht klarmachen kann, mOssen zu elner Korrektur des Wlnkels 
belde Fahrwerkachsen 94 an den jewells zugehSrlgen Quertrftger 
86 glelchslnnig verstellt werden. 1st also beispielsweise, 
wie in Fig. 9 dvadti gestrichelte Linien angedeutet, der Ist- 
wert des Winkels Ot 1 «u grofl, eln AdLi also positiv, so mOssen 
unter Berttcksichtigung der Fahrtrichtung gemSB dem Pfeil B 
belde Lenkwinkel J^ll und }['U verklelnert werden, die zur 
Korrektur notwendigen Xnderungen ^J'll und A J* 12 sind also 
belde negatlv, kOnnen aber dem Betrag nach unteradiiedlich 
seln. 

Weicht dagegen eln QuertrXger 86 von seiner Sollstellung ab, so 
BuB die Stellung der Fahrwerkachsen 94 an diesem QuertrHger 
gegeniaufig verHndert warden, urn elne Orehung des QuertrSgers 
86 OB die Aehse 88 und damit elne Brrelchung des Quertrager- 
saiwenktragersollwinkels zu erhalten. Der in Fig. 9 rechte 
obere Schwenktrlger 86 mSge sich belspielswelse in der durch 
die strlchpunktierte Linle angedeuteten Stellung befinden. Das 
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heiat 4ar Winkel B4 ist grSBer gewoxden and die Abweiehong 
^64 sonit grOBer Null. Dta den QuertrSger wieder in seine ur- 

sprttngllche Stellung zurUckzubrlngen, muB also der Winkel ^ 41 
vergxOBert und dor Winkel ^42 verrlngert warden, ^^41 ist 
also gxOBer Null und 42 klelner Null. 

Dadurch, daB elne Xnderung des Winkels d durch eine glelchsinni 
ge Verstellung der zu den betref fenden ScdiwenktrS^r gehOrenden 
Fahzwerfcachsen, eine Xnderung des Winkels B dagegen durch eine 
gegenlSufige Verstellung der Fahrwerkachsen erreicbt wizd, ist 
es aSgllch, allein durch die Verstellung der Fshrwerkachsen 94 
an den jeweillgen QuertrSger 86 zwlsehen einer Bmfegung des 
QnertrSgers 86 un seine Achse 88 und einer Schwenkbewegung des 
Scfawenktragers 74 un die Schwenkachse 78 zu unterscheiden und 
zn bestianen* welche Korrekturbewegung nun vorwiegend ausgefOhrt 
verden soil. "Gleichsinnig* und "gegenlBufig" ist dabei jeweils 
auf die Sollstellung^.der Fahrwexkachsen bezogen, die in einea 
bestinten Fahrzustand des Portals dem Lenkeinschlaggmttdsignal 
entspricht. 

In der Tabelle III (Fig. 9 ) ist fttr den linken obezen Scbvenk- 
am 74 in Fig. 9 festgehalten, in trelchea Slnne die Winkel f'W 
™^ ^ 12 korrigiert werdenBrnOssen, wenn sowohl der Winkel CC 1 
als auch der Winkel B1 von den jeweiligen SoUitert abweicfat. 
Die obere Seile glbt das Vorzeidien der MMreicbung^(36 1 an. Die 
linke Spalte glbt das Vorzeichen der Abweichung Jbi an. In dsn 
Spalten fQr4^ 11 und 4/^12 slnd jeweils zwei Vorzeichen ange- 
g^en: Dabei bezieht slch jeweils das obere Vorzeicben auf dan 
Beitrag d/ij, der zur Korrektur der Ab%ielchung^«£1 notnendig 
iet, und das unteve Vorzeichen auf den Korr Atviteiftrag ^;'i j 
der sur Korrektur der Abweichung L B1 notwendig ist. Bind bei- 
spielsweise ^cLl and ^B1 beide grOBer Hull, so sind «ie Vbr- 
selchen der Lenkwlnkelkorrekturen in ersten Quadranten aufge* 
fahrt. Wle nan sleht, Oberlagem slch bei 4^11 ein aegatlver 
Beitrag zur Korrektur des Winkels ^ 1 and ein positiver Beitrag 
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zur Korrektur des winkels Bl} welcher der belden Beltrage 
nun ttbeiwlegt und ob das resultlerende df^t poslUv od«r nega- 
tiv ist, also elne VergrOBorung des winkels 1 1 bewlrkt Oder 
elne Verklelnermig des hSngt von der GrOBe der Jewlllgen 

Abwelchung Jflci undj Bl ab. Onter der Spalte ^3^12 flndet 
man iweinal elnen negatlven Betrag, d.h. der Hlnkel /^12 wird 
In jedem Palle verkleinert werden. Analog IMflt slch aus den 
Obrigen Quadranten ableaen, mlt welchcm Vorrelchsn sich die Bel- 
trSge zur Korrektur der Hlnkel Bl und 01 1 tiberlagem, wobei 
wiederua in jedem Peld der Spalten 4^11 «nd 4^12 das obere 
Vorseichnen fflr den Beltrag zur Korrektur der Abwelchung 4ot1 
und das untere Vorzeichen £ttr den Beltrag snr Korrektur einer 
Ab«felchung 4b1 gilt. Bs iat noch zu sagen, daB die Vorzeichen 
in der Tabelle III nur filr die in der Pigur 9 durch den Pfeil E 
gekennzeichnete Pahrtrichtung gelten. Bel Pahrtrichtungsumkehr 
warden slch bei gleicher Definition der Wlnlcel B und ^ 
die vorzeichen in den Peldem der Spalten^^ll und 4/12 urtkehren 
Nach dea glelcben Scheaa lessen slch analogs Tabellen fOr die 
Korrdctur der Hlnkel OCl und Bl an den anderen Sehwenktragem 
aufstellen. 

Bel der in Pig. 9 beschriebenen AusfOhrungsfona des Portals 
mlt einer Lenkung statllcher Pahrwerke 9o blelbt also die In 
der Pig. 9 dargestellte relative Lage der QuertrXger, der 
Scfaifenktrftger und der Brflckenplattfom unabhSnglg von einer 
Kurvenfabrt Oder von Geradeausfahrt stets glelch, es sei denn, 
die Schwenktrager 74 sollen in elne neue Schwenkstellung, bei- 
splelsweise die Transports tellung, gesAB der rechten Seite von 
Pig. 7, ttberfflhrt werden. Dae helBt die Breite der Portalttff- 
nung blelbt unabhSngig von einer Kurvenfahrt des Portals stets 
gleich groB. Das Portal kann auch aus Jeder Msntanen Stellung 
heraus durch eln Verdrehen der Pahrwsxfce »o au£ der Stella so- 
£ort In elne neue Rlchtung losfahren. Soil belsplelsiielse das 
Portal, das In Pig. 5 besogen a«£ die Pahrtrichtung genSB dea 
Pfell B elne Itechtsknrve fShrt, nun aus dleser stellung elne 
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Linkskurve fahren, 80 kdnnen im Stand die Fahrseuge 9o anf 
elnen in Figur obezhalb des Portals liegenden Drel^l ein- 
gestellt warden und das Portal kann aofort mit daa 9a- 
vOnschten Knrvenradins losfahren. 

5 Daa beschriebene AusfOhrungsbeispiel weist vertikal verstell- 
bare Stfltzen anf. In bestlBsnten An%iendungs fallen kann ea 
aber auch vorteilha£t sein, die Statzen aelbat featstehend 
auaznbilden und atatt dessen die strafiengMngigen RSder 
vertikal veratellbar anzuordnen. Die ItartlatiDSglichkeit zwi- 

I0 scben Stiltzf l^che und schienengangigen RMdem und die Lan- 
kung des Portals warden dadurch nicht beeinfluBt. 
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